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i chiama PowerTech
la concreta risposta
di John Deere Power

Systems (JDPS) alla sfida di
ridurre le emissioni. La
gamma PowerTech com-
prende tre linee di motori –
PowerTech M, PowerTech
E e PowerTech Plus – pro-
gettate e realizzate per esi-
genze di impiego diverse.
«Studiando le richieste del
mercato insieme ai nostri
clienti Oem, ci siamo resi
conto che potevamo soddi-
sfare meglio le loro necessità
offrendo non una, bensì tre
soluzioni diverse, ciascuna
con i requisiti previsti dalla
certificazione Tier III/Stage
IIIA», spiega Doug Laudick,
product manager di JDPS.
La principale differenza tra
queste tre linee di motori
sta nel livello di tecnologia
impiegata per ridurre le
emissioni.
La linea PowerTech M com-

prende due cilindrate: 2,4 li-
tri, con potenze da 31 a 37
kW (42-49 CV), e 4,5 litri
con potenze da 56 a 74 kW
(75-99 CV). Questi propul-
sori, i più semplici tra i mo-
tori della gamma PowerTe-
ch e adatti ad applicazioni
che richiedono minore po-
tenza, offrono un’elevata
economia costruttiva e sono
dotati di turbocompressore
a geometria fissa o con val-
vola wastegate, sistemi di
gestione meccanica, sistema
di iniezione con iniettori
pompa meccanici (2,4 litri)
o pompa rotativa meccani-
ca (4,5 litri). I PowerTech M
sono disponibili in versione
aspirata (2,4 litri), turbo
(4,5 e 2,4 litri) o turboali-
mentata e con raffredda-
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JDPS: POWERTECH TREBLES UP
FOR ALL CONTINGENCIES

by Valeria Festa 

PP
owerTech is the response
from John Deere Power
Systems (JDPS) to increas-

ingly stringent emissions reduc-
tion requirements, and to cover
as wide a range of needs as pos-
sible, the company has devel-
oped three PowerTech lines:
PowerTech M, PowerTech E and
PowerTech Plus. “Studying what
the market and our other clients
wanted, we realised we could
handle their needs better with
three different solutions, each
with Tier III/Stage IIIA certification
requisites”, explained Doug Lau-
dick, JDPS’s product manager.
The main difference between the
three lines is the technology used
to reduce emissions. 
PowerTech M  includes a 2,400
cc model producing 31- 37 kW
(42-49 HP), and a 4,500 cc mod-
el with a power of 56-74 kW (75-
99 HP).  These are the simplest in
the PowerTech range and are
adapted to applications requiring
less power. Construction is very
economical, and the features in-

Spaccato del motore PowerTech Plus a 6
cilindri e 4 valvole per cilindro. Viene montato
sui trattori della serie 7030 Premium
A cross-section of the six-cylinder PowerTech
Plus with four valves per cylinder. It’s
mounted on tractors in the 7030 Premium
series

La gamma PowerTech di
John Deere Power
Systems comprende tre
linee di motori –
PowerTech M,
PowerTech E e
PowerTech Plus – che
erogano potenze da 42 a
600 CV e i cui contenuti
tecnici variano per
soddisfare le diverse
esigenze di impiego 

John Deere Power
Systems has expanded
its PowerTech range to
include three engine
lines, PowerTech M,
PowerTech E and
PowerTech Plus,
producing from 42 to
600 HP and with
sufficiently varied
technical features to
cover most needs

JDPS: 
POWERTECH 
SI FA IN TRE
PER TUTTE 
LE NECESSITA’

di Valeria Festa



mento aria-aria (4,5 litri).
La semplicità costruttiva e i
sistemi di gestione meccani-
ca dei motori PowerTech M
garantiscono agli utilizzato-
ri finali maggiore flessibilità
d’impiego e minori costi,
mantenendo la stessa piat-
taforma utilizzata per i mo-
tori Tier II/Stage II. Rispet-
to a questi ultimi, i motori
PowerTech M offrono un
incremento di coppia più
veloce, un tempo di risposta
transitorio inalterato o mi-
gliorato, una velocità di
coppia massima più elevata,
una potenza di spunto mi-
gliorata sui motori da 4,5 litri
e ridotti costi di installazione.
A questi vantaggi si aggiun-
gono dimensioni compatte,
bassa rumorosità e cambio
olio ogni 500 ore.
La linea di motori PowerTe-
ch E comprende quattro ci-
lindrate diverse: 2,4 litri con
potenze da 45 a 60 kW (60-
80 CV), 3,0 litri con potenze
da 48 a 74 kW (65-99 CV),
4,5 litri con potenze da 63 a
104 kW (85-140 CV) e 6,8 li-
tri  con potenze da 104 a 149
kW (140-200 CV). Uno de-
gli aspetti più rilevanti dei
motori PowerTech E consi-
ste nel fatto di introdurre i
vantaggi dell’elettronica sui
motori di potenza inferiore
ai 75 kW (100 CV).
Per soddisfare i requisiti
delle norme Tier III/Stage
IIIA John Deere ha utiliz-
zato sui motori PowerTech
E varie tecnologie. Questi
motori sono infatti forniti in
versione turboalimentata o
raffreddata aria-aria e dota-
ti di teste cilindri a due val-
vole, sistema d’iniezione
common rail ad alta pres-
sione (motori da 6,8 e 4,5 li-
tri) o iniettori pompa elet-

tronici (motori da 2,4 e 3,0
litri), sistemi di gestione
elettronica, iniezioni multi-
ple e turbocompressore a
geometria fissa. I sistemi di
gestione elettronica consen-
tono di migliorare l’avvia-
mento a freddo, garantisco-
no un controllo preciso del-
la velocità del motore, per-
mettono di impostare le
curve di coppia e altro an-

cora. Tali sistemi consento-
no inoltre di aumentare la
produttività riducendo i co-
sti globali di installazione e
di gestione.
La linea PowerTech Plus
comprende quattro diverse
cilindrate: 4,5 litri con po-
tenze da 111 a 129 kW (149-
173 CV), 6,8 litri con poten-
ze da 134 a 205 kW (180-275
CV), 9,0 litri con potenze da

clude a fixed geometry turbo-
compressor or with a waste-gate
valve, mechanical management,
and injection with mechanical
pump injectors (2.4 litres) or a
mechanical rotary pump (4.5
litres). PowerTech Ms come aspi-
rated (2.4 litres), turbo (4.5 and
2.4 litres) or turbocharged with
air-air cooling (4.5 litres). The
simple construction and me-
chanical management systems
of PowerTech M engines guaran-
tee greater flexibility at lower cost
by using the same platform as for
Tier II/Stage II engines. 
Compared to these, PowerTech
M offers increased torque, unal-
tered or improved transitory re-
sponse time, a higher maximum
torque velocity, an improved
peak power on 4,500 cc engines
and reduced installation costs.
Added to these advantages are
the compactness, low noise and
oil change every 500 hours.
PowerTech E engines include
various four-cylinder models:
2,400 cc with power from 45-60
kW (60-80 HP), 3,000 cc from 48-
74 kW (65-99 HP), 4,500 cc from
63-104 kW (85-140 HP) and
6,800 cc from 104-149 kW (140-
200 HP).  One of the most signif-
icant features of the engines is
that the advantages of electron-
ics are applied to engines pro-
ducing less than 75 kW (100 HP).
To get into step with Tier III/Stage
IIIA requirements, John Deere
has used a variety of technolo-
gies on its  PowerTech E engines:
turbocharged or with air-air cool-
ing and two-valve cylinder
heads, high-pressure common
rail injection (6,800 and 4,500 cc
engines) or electronic pump in-
jectors (2,400 and 3,000 cc en-
gines), electronic management,
multiple injection and fixed
geometry turbo-compressors.
Electronic management allows
improved cold starts, guarantees
precise engine speed control,
and makes it possible to define
torque curves and such like. All
this improves productivity and re-
duces overall installation and
running costs.
PowerTech Plus covers four dif-
ferent engine capacities: 4.5 litres
for a power output of 111-129
kW (149-173 HP), 6.8 litres from
134-205 kW (180-275 HP), 9.0
litres from 168-298 kW (225-400
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168 a 298 kW (225-400 CV)
e 13,5 litri con potenze da
261 a 448 kW (350-600 CV).
I motori PowerTech Plus, a
4 valvole per cilindro, sono
dotati di un sistema di ricir-
colo dei gas di scarico raf-

freddati (Egr), di un turbo-
compressore a geometria
variabile (Vgt) e di un siste-
ma di iniezione con iniettori
pompa elettronici (13,5 litri)
o con common rail ad alta
pressione (9,0 - 6,8 e 4,5 li-

tri), il tutto integrato per ga-
rantire consumi contenuti.
Una centralina elettronica
(Ecu) gestisce il rapporto
aria-carburante, le iniezioni
multiple di carburante, la
quantità di Egr e la potenza
del Vgt.
Da segnalare che passando
da una serie all’altra non
cambiano i gruppi meccani-
ci ma solo i componenti ac-
cessori funzionali.
JDPS sta inoltre valutando
una serie di tecnologie di
post-trattamento dei gas di
scarico, tra cui il catalizzato-
re di ossidazione del diesel
(Doc) e il filtro attivo anti-
particolati (Dpf).

Valeria Festa

HP) and 13.5 litres from 261-448
kW (350-600 HP).  These engines
have four valves per cylinder and
are fitted with EGR for cooled ex-
haust gas recirculation, a variable
geometry turbocharger, and in-
jection with electronic pump in-
jectors (13.5 litres) or high-pres-
sure common rail (9.0 – 6.8 and
4.5 litres), the whole integrated to
ensure containment of fuel con-
sumption. An ECU manages the
air-fuel ratio, the multiple fuel in-
jection, and EGR quantity and
turbocharger power.
It is worth noting that, between the
lines, the mechanical units are un-
changed; only the functional ac-
cessories change. JDPS is also
evaluating further technology for
the post-treatment of exhaust gas-
es including a diesel oxidation
catalyser and an active particle filter. 

Valeria Festa
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Motore PowerTech Plus da 9 litri, con sistema di
iniezione common rail e turbocompressore a geometria
variabile (Vgt)/PowerTech Plus 9.0 L engine with single
injector control via common rail and variable geometry
turbocharger




